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KUBERST PROVOKANT
Postkrieg zwischen DDR
und Bundesrepublik S. 4
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Was Kraken mit ihren acht

_Armen so alles draufhaben )
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Folkrocker David Crosby
tiber sein Vermichtnis S. 6

Wo muss die Sicher-

heit von FuRgingern

aus welchen Griinden
am dringendsten ver-
bessert werden? Als

Futverkehrsverant-

- wortlichem der Stadt
Leipzig helfen Friede-
mann Goerl bei der
Beantwortung solcher
Fragen nicht nur Ge-
sprache und MaRbén-

~ der, sondern auch um-
fassende Datensdtze
im Computer.

FOTOS: VOEKMAR HEINZ



VON KATHARINA LEUOTH

rith 8 Uhr, Leipziger Innen-
stadt, Bremsleuchten blinken
munter auf — Stau. Wie leicht
scheinen es da die Fuflganger
auf den Bordsteinen zu haben,
die sich ungehindert fortbewe-
gen. Und vorbeischlendern auch an jenen
Autofahrern, die spiter auf den Parkplat-
zen Miinze um Miinze in Automaten ste-
cken. Auch so ein Mittel, Stadte fiir Auto-
fahrer uninteressanter zu machen, oder?
Friedemann Goerl lachelt freundlich. Er
ist der FuRverkehrsverantwortliche der
Stadt Leipzig. Ein Auto hat er nicht.

Ein FuRverkehrsverantwortlicher
sorgt salopp gesagt dafiir, dass Fufiganger
in der Stadtplanung nicht als Restposten
laufen. Als etwas, bei dem man nicht so
~ richtig weif, wohin damit. Vielmehr ver-
sucht er zu bewirken, dass Fufiganger zii-
gig oder gemiitlich, bestenfalls aber bles-
surenfrei von A nach B kommen und mit-
unter sogar Autos vor ihnen bremsen. Da-

bei konnen etwa neue Zebrastreifen, Fufs-

gangerampeln und -zonen helfen. Friede-
mann Goerl ist Pionier, sagt Roland Stim-
pel vom Fufl-Verein, dem deutschen Fach-
verband fiir Fufverkehr. Leipzig habe
2018 als erste Stadt Deutschlands eine der-
artige Stelle geschaffen. Zwar befassen
sich auch andere Rathduser mit dem The-

ma. ,Aber naturgemaf schauen Amter,

die mit Verkehr und Strafenbau zu tun
haben, auf das, was fahrt. Gehwege als ei-
ne Art Rest-Raum sind da eher benachtei-
ligt*, so Stimpel. Allerdings tue sich ganz
langsam was, gebe es dhnlich ausgewiese-
ne Fufiverkehrsverantwortliche nun etwa
auch in Hamburg und Essen.

_ Friedemann Goerl stammt aus Thiirin-
gen, hat in Leipzig und Halle Geografie
studiert und dann in Chemnitz in der Ver-
kehrsplanung des Rathauses gearbeitet,
Schwerpunkt: Radverkehr. Passte ebenso
gut zu ihm, denn ein Rad hat er sehr wohl.
Die Frage nach einem eigenen Auto hinge-
gen habe sich nie gestellt. ,Viele meinten
zwar: Werde erst mal Vater, dann wirst du

auch ein Auto haben®, erzdhlt er. Nun ist

er Vater — und hat trotzdem kein Auto.
Mitunter leihe er eines, um beispielsweise
gefiithlte drei Tonnen Sand fiir die Sand-
kiste seines Sohnes in den Kleingarten zu

befordern. ,Ich will auch nicht missionie-

ren. Dass ein Schichtarbeiter auf dem

Gut zu Fufd

Dass Fufdgiinger in der Stadtplanung nicht als »Restposten™

verkiimmern, dafiir sorgt

Friedemann Goerl. Zumindest in Leipzig.

Dort 1st er Fuldverkehrsverantwortlicher — und damit eine Seltenheit.

Land ein Auto braucht, ist mir klar.“ Goerl
selbst fahrt gern Bahn, frith zur Arbeit
schnappt er sich das Rad und zu FuR sei er
natiirlich auch gern unterwegs.

Dass Leipzig eine Stelle fiir einen Fufi-

verkehrsverantwortlichen schafft, hatte
unter anderem der Seniorenbeirat der

Stadt angeregt. Zum einen liege es im Inte-

resse Alterer, dass Gehwege sicher sind,
instand gehalten werden und so die Sturz-
gefahr gemindert wird, sagt Beiratsvorsit-
zende Gothild Lieber. Auch die Nutzung
eines Rollators soll kein Abenteuer sein.
.Zum anderen ist das aber auch fir die
Jingeren relevant, wenn sie mit Kinder-
wagen unterwegs sind®, so Lieber. Kurz
nach seinem Amtsantritt, erzihlt Goerl,
habe es eine Flut von Anrufen, Mails und
Briefen gegeben, ,viele wollten einfach sa-
gen, dass sie sich freuen, nun einen An-
sprechpartner zu haben“. Der aber seine
Arbeit nicht allein nach Biirgeranrufen
mit Verbesserungswiinschen ausrichtet.

Ein Fufiverkehrsverantwortlicher, sagt

der 31-Jahrige, muss strategisch vorgehen.
Zum einen sollte er langfristig Achsen pla-
nen, auf denen Fuflginger moglichst
durchgehend eine Stadt queren konnen,
ohne stindig von Strafenkreuzungen
ausgebremst zu werden. Zum anderen
miisse er kurzfristigere Ziele zur Sicher-
heit der FufSgénger entwickeln, dabei Pri-
oritdten setzen und die auch begriinden
konnen. Dazu erhebt Goerl Daten am
Computer, ldsst berechnen, welche Ecken
in der gesamten Stadt hohe Bedeutung ha-
ben, weil dort besonders viel los ist, sich
Schulen, S-Bahnen, Geschafte und Cafés
mit Auflenbewirtung gleichermafien be-
finden. Mit diesem Wissen und den Ziel-
vorgaben sei er bei den meisten Verkehrs-
planungsvorhaben der Stadt dabei — ne-
ben all den anderen, die etwa auf den

Brandschutz, den Zugang der Mﬁllabfuhr,
die Interessen der Radfahrer achten. ,Da
miissen Kompromisse her. Da wird zum
Beispiel gefragt, wie viele Spuren fiir Au-
tos oder welche Parkplatze wirklich notig
sind. Das Auto hat nicht mehr automa-
tisch Vorrang, Da kann auch ein Baum ge-
gen einen Stellplatz gewinnen, weil heute
Umwelt- und Klimaschutz mitgedacht
werden.“ Dieser Schutz bestimmt etwa
iiber die Luftqualitdt das Wohlbefinden
der Fufigdnger mit. Quasi Hand in Hand
mit der Verkehrssicherheit. Aber auch
schon bei der allein gibt es genug zu tun.

. Beispiel Moritzbastei, der Veranstal-
tungsort nahe der Universitdt befindet
sich in einer Fufigingerzone, doch ein
paar Schritte weiter kreuzt die Universi-

Abgesenkte Bordsteinkanten sollten als
Kompromiss rund drei Zentimeter hoch sein
- Rollstuhifahrer kénnen sie passieren und
Sehschwache erkennen noch einen (lber-

gang.

tatsstrafie. ,Die hat hier aufier der Zufahrt
zur Tiefgarage eigentlich keine Funktion
fiir Autofahrer®, erkldrt Goerl. Deshalb sei
uberlegenswert, die Fufigingerzone wie
eine Art Schwelle iiber die StraRe zu fith-
ren und so das Abbremsen der Autos auf
dem Weg zur Garage zu bewirken. Zick-
zacklinien an Bordsteinecken, die ein
Parkverbot markieren, kénnten wieder-
um mit sogenannten Gehwegnasen be-
baut werden — der Bordstein wird dabei
auf die Fliche der dann wegfallenden
Zickzacklinie erweitert und ermogliche
Fuffigdngern ein sichereres Vortreten mit
besserer Einsicht in die Straffe. Klingt wie
schnell mal gemacht, ,aber so eine Geh-
wegnase kann 10.000 Euro kosten®, sagt
Goerl — und die, die auf die Finanzen gu-
cken, sind bei den Planungen im Ver-
kehrsbereich natirlich auch dabei. Noch
ein paar Schritte weiter versperrt eine
Baustelle den FuRweg. ,Wo ist denn hier
die Uberquerung®, fragt sich Friedemann
Goerl. Einfache Antwort: Nirgendwo. ,Ei-
gentlich miisste hier fiir Fulginger ein
Umweg ausgeschildert sein oder ein Not-
gehweg, der links und rechts von Barken
begrenzt ist.“ Die Bauarbeiter machen auf
der anderen Straffenseite Pause und ver-
folgen mit skeptischem Blick die Baustel-
lenmusterung des jungen Mannes. Der
weifl aber auch: ,Fufiganger sind an so
was leider gewohnt und regen sich da
kaum noch auf.” Sie gehen halt kurz auf
der Strafle weiter und kommen nach eini-
gen Metern zu den Schweinebduchen vor
der Deutschen Bank — tiber roo Jahre alte
Gehwegplatten, deren Oberfldchen eben,
die Unterseiten hingegen gewdlbt sind.
Die seien beispielsweise nach Bauarbei-
ten, wo sie zwischenzeitlich entfernt wer-
den, schwierig neu zu verlegen. Kanten
konnen sich dann zwischen ihnen bilden,

an denen sich Rollatoren und Kinderwa-
gen verhaken, sagt Goerl. Sein Sohn freue
sich, wenn’s im Kinderwagen ruckelt, alle
anderen eher nicht. Allerdings pragten al-

_te Gehwegplatten auch das Gesicht einer

Stadt mit. ,Leipzig war eine Handelsstadt
mit reichem Biirgertum. Die wollten das
zeigen, haben breite Biirgersteige mit Plat-
zen zum Ausruhen gebaut. Das war ein
Aushdngeschild: Seht her, das ist das
Wohnzimmer unserer Stadt!*

Kann Goerl eigentlich noch unbedarft
Urlaub machen? ,Nein, sagt er und lacht.
Der professionelle Blick auf Fuftwege sei
im Gepdck dabei. Vorbildlich seien etwa
Osterreich und die Schweiz, ,die denken
das Fufliginger-Thema schon lange mit".
Und wie erfolgreich sieht er sich nach
rund dreieinhalb Jahren selbst? Er habe
zum Beispiel ein strategisches Konzept
zur Forderung des Fuflverkehrs fertigge-
stellt, doch noch sei es vom Stadtrat nicht
beschlossen. ,Vieles dauert langer, als ich
mir das vorgestellt habe.“ Immerhin, sagt
Goerl mit Galgenhumor, gehe es generell
schneller als beim Briickenbau. So verbes-
sere sich die Situation flir Fufigdnger jetzt
beispielsweise an der Karl-Heine-Strafie.
Die Gehwege der Magistrale mit Ldden,
Kulturzentren und Gastronomie seien
auch von Kneipenbesuchern in Freisitzen
und Radfahrern genutzt worden, ,fiir Fuft-
ganger blieben stellenweise nurnoch Zen-
timeter”. Nun wurde neu sortiert. Haupt-
l6sung: Radfahrer miissen auf die Strafle,
Radwege wurden dort neu angelegt. :

Und: Leipzig bleibt eine Stadt der ambi-
tionierten Ziele. So will sie testen, ob der
innerstadtische Verkehr auf Tempo 30
festgelegt werden kann. ,Ich denke, dass
das geht“, sagt Goerl. Schon jetzt sei vieler-
orts in Leipzig die 30 vorgeschrieben. ,Bei
einer generellen 30-Regelung geht es auch
nicht darum, stur an der 30 festzuhalten,
sondern gut begriinden zu miissen, wa-
rum auch eine 5o moglich sein kann.“

In Zukunft kime es sowieso darauf an,
Stadtquartiere als Mix aus Wohnungen
und Geschéften zu gestalten, also Quartie-
re der kurzen Fufwege — sodass gar nicht
erst viel Verkehr entstehe. Auch diverse
Arbeitszeitmodelle wiirden da helfen, Ar-
beit im Homeoffice etwa oder flexible Ar-
beitszeiten, damit nicht alle gleichzeitig
unterwegs sind. ,So braucht man auch
weniger breite Strafen.“ Auf denen man
dann bestenfalls auch sehr viel seltener in
rote Bremsleuchten blickt.




